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Ministerio de Culturs
Copia Certificada

Que, con Memorando N2 361-2012-DRC-CUS/MC presentado con fecha 02 de julio de

2012, la Direccion Regional de Cultura de Cusco remite el Informe Ne 103-2012-EPC-SDC-DIC-
DRC-CUS/MC del 17 de mayo de 2012, en el cual se concluye la existencia de once (11) caminos
prehispanicos estructurados y contrastados en la base catastral, sin contexto estructural por lo
tanto, no pueden ser delimitados ni sefializados y el Informe N 471-2012-DIC-DRC-CUS/MC el 24
de mayo de 2012, en el cual se sefiala que la superposicion del Proyecto Aeropuerto Internacional
de Chinchero sobre el registro catastral que se tiene en la Sub Direccién de Catastro indica
. segmentacion de caminos registrados  etnohistoricamente siendo inexistente la estructura
arquitectonica que lo formaliza desde su concepcion, lo que podria sugerir una habilitacion
posterior generada por el transito comunal, ya que las excavaciones arqueoldgicas realizadas
sobre dichos trazos tampoco han puesto en evidencia estructura arquitectonica que formalice los
caminos antes indicados. Asimismo, no se tiene la delimitacion de caminos en el area del
aeropuerto a excepcion del area que corresponde a la zona monumental del poblado de

Chinchero;

Que, a través de Informe Técnico N° 1386-2012-CCP-DA/MC de fecha 03 de julio de
2012, la Direccion de Arqueologia sefiala que por lo expuesto anteriormente por la Direccion
Regional de Cultura de Cusco, la recomendacion de delimitacién fisica y sefalizacion de los
monumentos arqueoldgicos registrados dentro y colindantes al 4rea evaluada no son requeridas. '
Por otro lado, se concluye que el informe final del “Proyecto de evaluacion arqueoldgica para el
Proyecto Aeropuerto Internacional de Chinchero”, bajo la modalidad de proyecto de evaluacion
arqueoldgica con excavaciones restringidas con fines de delimitacion, en los distritos Chinchero y
Huayllabamba, provincia de Urubamba, departamento de Cusco, a cargo del Licenciado Willian -
Cjuiro Mescco, con R.N.A. Ne AC-0937, cumple con los requerimientos estipulados en el .
Reglamento de Investigaciones Arqueoldgicas, por lo que recomienda su aprobacion.

recitado informe técnico se concluye también lo siguiente:

- La ejecucion de la obra debera realizarse con un adecuado plan de monitoreo arqueoldgico.
Esta medida de prevencion se adopta a efectos de salvaguardar el patrimonio cultural
arqueolégico que pudiera hallarse.

. Estos caminos identificados en la actualidad vienen siendo usados por los comuneros del
lugar, en los cuales no existe evidencia estructural tangible, determinados durante la
supervision como caminos etnohistéricos; por lo cual, es necesario realizar el rescate de
informacion de esos trazos, para lo cual se debe realizar un levantamiento detallado, asistidos
por la Coordinacién de Qapac Nan - Sede Cusco.

Que, mediante Ley N° 29565 se cred el Ministerio de Cultura y a través del Decreto
Supremo N° 001-2010-MC se aprobd la fusion de, entre otros, el Instituto Nacional de Cultura en
el citado Ministerio, por lo que toda referencia normativa al INC se debe entender como Ministerio
de Cultura;
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Monitoreo Arqueologico (PMA), del Proyecto Nuevo Aeropuerto Internacional de Chinchero
- Cusco” y “Plan de Monitoreo Arqueolégico del proyecto Nuevo Aeropuerto Internacional de
Chinchero-Cusco-SEGUNDA ETAPA”, por un area total de 3 569 772.8781 m.

Posteriormente, mediante el Informe n.® D001943-2019-AFPA/MC del 11 de setiembre de

12019, el jefe del Area Funcional de Patrimonio Argueolégico de fa Direccion Desconcentrada
de Cusco, advierte que el PEA 2011 - 2012 resultaria insuficiente, siendo necesario realizar
un PEA complementario, que considere los posibles impactos de las obras proyectadas, con
lafinalidad de deslindar fehacientemente la condicion y la potencialidad arqueologica del area
del AICC, sustentado en lo siguiente:

— Existe diferencia entre el porcentaje del area excavada, en el marco de la ejecucion del
PEA 2012, frente a la extension total del terreno del proyecto AICC, el mismo que no
permite corroborar en su real extension las evidencias arqueoldgicas o su descarte a nivel
de subsuelo, sefialando que, de los 80 pozos de excavacion sumadas sus areas, solo se
alcanza a 85 m? frente a una extension total de 329,14 Ha.

— La ubicacion de las Unidades de Excavacion, no tuvieron un orden aleatorio y
metodologico que permita definir el potencial arqueologico del area evaluada con mayor
rigurosidad, tal es asi que, en la parte media del poligono, con un érea de 176,47Ha
aproximadamente, solo se han excavado un total de 30 Unidades de Excavacion de 1m
x 1m que corresponden a 30m2.

— Las Unidades de Excavacion realizadas en el sector medio del poligono, solo estéan
asociados a los caminos; en ese sentido, el area de 176,47 Ha, no ha sido evaluada
arqueologicamente, resultando necesario-complementar los estudios a fin de determinar
la condicién y potencialidad arqueoldgica, considerando ademas que, es el area donde
Se proyecta construir la infraestructura del AICC.

— Del analisis comparativo de los datos del PEA 2011 - 2012 y del PMA del 2014, se relevan
dos resultados diferentes en cuanto a la filiacion cronoldgica de los citados caminos; sin

N embargo, las excavaciones del PMA descartan la condicion prehispanica y colonial, toda

\ vez que, estos caminos actuaimente corresponden a trochas y vias carrozables en uso

£ cotidiano. '

~ Tanto el PEA como el PMA coinciden con el registro del trazo del camino inca Chinchero
- Maras (Maras Nan), que actualmente corresponde a una trocha carrozable, este “trazo
proyectado” del camino se orienta de Este a Oeste sobreponiéndose en forma sesgada
por la parte media del poligono del AICC, en una longitud aproximada de 1 180 metros
lineales, en este camino solo se han excavado 5 UE de 1m x 1m, resultando necesario
realizar més excavaciones al extremo Oeste del camino para recuperar la proyeccion del
mismo y posteriormente, mediante un sistema de sefialética apropiada se poder mostrar
0 visualizar el trazo proyectado del camino inca.

En ese contexto, mediante el Oficio n.° D000147-2019-VMPCIC/MC de 28 de setiembre de

’ 2019, la Viceministra de Patrimonio Cultural e Industrias Culturales, recomienda al

/ Viceministro de Transportes del MTC, la realizacion de un nuevo PEA, que incluya un

muestreo aleatorio y sistematico del area del Proyecto AICC, con un nimero suficiente de

A unidades de excavacion que permita estimar -con niveles de confianza- la presencia o
ausencia de evidencias arqueologicas por debajo de la superficie actual.

Informe de Orientacién de Oficio a la “Revisién de los Estudios Definitivos de Ingenieria, Instrumentos de
Gestion Ambiental y Estudios Arqueoldgicos del Proyecto Aeropuerto Internacional Chinchero - Cusco
(AiCC)”
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Proyecto AICC junto con las observaciones pertinentes, con relacion al estado de
conservacion de los bienes considerados como Patrimonio Mundial, a saber, Ciudad de
Cusco, Santuario Historico de Machu Picchu y Qhapag Nan, Sistema Vial Andino, para
evaluacion por parte de los organismos consultivos de la Convencion.

El Ministerio de Relaciones Exteriores, a través del Oficio n.° (DPC) N° 2-22-1/381 de 15 de
julio de 2019, remitié la referida comunicacion al Ministerio de Cultura, el mismo que,
mediante el Oficio n.° 0000082-2019-VMPCIC/MC, traslad6 el requerimiento al MTC, para
su atencion correspondiente.

Cabe sefialar que, con el fin de identificar, proteger, conservar, rehabilitar y transmitir a las
generaciones futuras el Patrimonio Cultural y Natural, la adhésion de nuestro pais a la
Convencién sobre la Proteccion del Patrimonio Mundial, Cultural y Natural del afio 1972,
exige atender las solicitudes de UNESCO.

Al respecto, con el Oficio n.° 613-2019-MTC/02 de 23 de diciembre de 2019, el MTC remitio
al Ministerio de Cultura, el estudio de la Evaluacion de Impacto al Patrimonio del Santuario
Historico de Machu Picchu, Qhapaq Nan y la Ciudad del Cusco, relacionados a la
construccion del Aeropuerto Internacional de Chinchero — Cusco (AICC).

En atencion a ello, el Ministerio de Cultura remitié al MTC el Oficio n.° 000021-2020-
VMPCI/MC del 22 de enero de 2020, comunicando la opinion técnica sobre el Estudio de
Evaluacion de Impacto al Patrimonio, sefialando lo siguiente:

- Elandlisis sobre los aspectos estructurales de la conservacion de los bienes declarados
e inscritos en la Lista del Patrimonio Mundial de UNESCO es insuficiente y no
significativo para evaluar su vulnerabilidad y construir estrategias importantes para
mitigar problemas de ruido y soporte turistico; la bibliografia no recoge informacion
relacionada a conservacion de los bienes analizados.

— Las estrategias de mitigacion propuestas no toman en cuenta la amplitud territorial
necesaria y las basan Unicamente en sugerir normativas para la conservacion,
ordenamiento territorial, residuos solidos y manejo turistico; evidenciando que no se
han desarrollado de manera precisa los planes, medidas y acciones de mitigacion y
compensacion producto de un diagnostico integral de los tres Sitios Patrimonio Mundial
inmersos en el desarrollo del proyecto (Santuario de Machupicchu, Centro Historico del
Cusco y Caminos del Qhapaq Nan).

—  Elestudio carece de un analisis antropoldgico y socioldgico que identifique los procesos
culturales (incluso milenarios) que dejaran de realizarse a consecuencia del proyecto,
muchos de los cuales, constituyen la forma de vida diaria de las comunidades
involucradas. Tampoco se han identificado las manifestaciones y practicas culturales
asociadas al territorio que sufriran impacto como consecuencia del proyecto. Menos
aln indica en el estudio, que acciones se recomiendan para minimizar los impactos.

—  Se ha advertido el inapropiado uso de parrafos completos y oraciones del “Estudio de
impacto patrimonial EIP para el sitio denominado &rea historica de la ciudad Puerto de
Valparaiso, Chile”, inscrito en la Lista del Patrimonio Mundial de UNESCO, relacionado
con los proyectos: Terminal Cerros de Valparaiso, TCVAL y Puerto Barén.

Informe de Orientacién de Oficio a la “Revision de los Estudios Definitivos de Ingenieria, Instrumentos de

Gestion Ambiental y Estudios Arqueolégicos del Proyecto Aeropuerto Internacional Chinchero - Cusco
(AICC)”
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— No hay coherencia ni sentido en la linea de tiempo y antecedentes consignados, toda
vez que se mezclan temas distintos. Mas alla de la linea histérica y antecedentes
descriptivos de las declaraciones de sitios del patrimonio mundial, debe haber distincion
de los valores nicos excepcionales (VUE) que hicieron singulares a los sitios
declarados y del como estos se encuentran identificados, como seran afectados con el
desarrollo del proyecto y como se va a plantear la mitigacion. Asimismo, no se define
si son impactos positivos o negativos, directos, o indirectos, siendo la calificacion del
impacto importante y trascendente, pues en virtud de ella se evaluara la pertinencia de
las acciones para minimizar las que se consideran negativas.

De las observaciones sefialadas por el Ministerio de Cultura, se advierte que el EIP requiere
una mejor evaluacion y analisis de los impactos, siguiendo la publicacion realizada por
ICOMOS, como oérgano consultor de UNESCO, en el afio 2016 bajo el nombre:
“Orientaciones relativas a las evaluaciones de impacto sobre el patrimonio para los Bienes
del Patrimonio Mundial Cultural”.

Del referido documento, se puede inferir que, *(....) los impactos se presentan en numerosas
formas - pueden ser directos e indirectos, acumulados, temporales y permanentes,
reversibles o irreversibles, visuales, fisicos, sociales y culturales, incluso econémicos.
Pueden aparecer como consecuencia de la construccion o de la explotacion del proyecto de
desarrollo. Cada impacto debe ser examinado en funcion de su pertinencia para la EIP. La
evaluacion de los impactos sobre el entormo hace referencia a los efectos visuales y sonoros
(ruido) perceptibles que se pueden apreciar en un momento determinado {...)".

En ese sentido, siendo que el Proyecto AICC tiene vinculacion con los bienes inscritos en la
Lista de Patrimonio Mundial, (Ciudad de Cusco, el Santuario Histérico de Machu Picchu y
Qhapaq Nan, Sistema Vial Andino), la UNESCO a traves de la Carta
CLT/WHC/LAC/ICMT/LP/2897 recuerda los compromisos adquiridos por el Estado sobre la
conservacion de los referidos bienes.

En esa linea, la Convencion sobre la Proteccion del Patrimonio Mundial, establece que los
Estados deben desarrollar los estudios y la investigacion cientifica y técnica y perfeccionar
los métodos de intervencion que permitan hacer frente a los peligros que amenacen a su
patrimonio cultural y natural, adoptando medidas para garantizar una proteccion y una
conservacion eficaz. ¢

La situacion expuesta no ha considerado la normativa siguiente:

~ Contrato de Estado a Estado, para la Asistencia Técnica en la Ejecucion del
Proyecto de Inversion “Mejoramiento y Ampliacion del Servicio Aeroportuario en la
region Cusco, mediante el nuevo Aeropuerto Internacional de Chinchero - Cusco
(El Proyecto)”, con Cédigo Unico 2190272, suscrito entre el Ministerio de
Transportes y la Republica de Corea el 24 de octubre de 2019.

2.2. Interpretaciones:

i)

2.2.2. el presente Contrato se regula por lo pactado por las Partes en este documento y
sus anexos, la NADC, asi como la Propuesta Técnica — Econdmica en tanto no
contravenga las clausulas del presente Contrato y sus anexos y la NADC, los alcances

Informe de Orientacién de Oficio a la “Revisién de los Estudios Definitivos de Ingenieria, Instrumentos de
Gestion Ambiental y Estudios Arqueolégicos del Proyecto Aeropuerto Internacional Chinchero - Cusco

(AlCC)”
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Anexo 4  Resolucion Directoral Nacional N2 988/INC, declaracion del Valle
Sagrados de los Incas como Patrimonio Cultural de la Nacién



e “NORMAS LEGALES

323593

Que, el articulo 2 numeral 2) de las Normas Relativas
a la Publicacion y Difusion de las Resoluciones Emitidas
por los Organos Decisorios de CONASEYV, establece
que las resoluciones administrativas referidas a la
inscripcion de valores mobiliarios, que puedan ser objeto
de oferta publica en el Registro Publico del Mercado de
Valores y la exclusion de éstos, deben ser difundidas a
través del Boletin de Normas Legales del Diario Oficial El
Peruano y de la pagina de CONASEV en Internet;

Estando a lo dispuesto por el articulo 52 del
Re?lamenlo del Registro Publico del Mercado de Valores
y el acuerdo de Directorio de esta Comision Nacional del
18 de diciembre del 2000 que faculta a la Gerencia de
Mercados y Emisores a disponer la exclusion de valores
del Registro Publico del Mercado de Valores;

SE RESUELVE:

Articulo 1°.- Pronunciarse a favor del deslistado del
100% de las acciones representativas del capital social
de Banco Sudamericano S.A. ( Scotia Peru Holdings
f.A.) gzl\ Registro de Valores de la Bolsa de Valores de

ima g

Articulo 2°.- Disponer la exclusiéon del 100% de las
acciones representativas del capital social de Banco
Sudamericano S.A. (hoy Scotia Perd Holdings S.A.) del
Registro Publico del Mercado de Valores.

Articulo 3°.- Publicar la presenle resolucion en el
Diario Oficial Ei Peruano y en la pagina de CONASEV en
internet.

Articulo 4°.- Transcribir la presente resolucion Scotia
Per( Holdings S.A., a la Bolsa de Valores de Lima S.A.y
a Cavali SAA. ICLV.

Registrese, comuniguese y publiquese.

HECTOR VALENTIN HURTADO
Gerente de Mercados y Emisores
Comisién Nacional Supervisora de
Empresas y Valores

12225

Declaran Patrimonio Cultural de la
Nacién al Valle Sagrado de los Incas,
ubicado en la Regién Cusco

RESOLUCION DIRECTORAL NACIONAL
N° 988/INC

Cusco, 22 de junio de 2006

VISTO, el Oficic N° 078-DRC-C-INC-2006 de la
Direccién Regional Cusco del Instituto Nacional de
Cultura; v,

CONSIDERANDO:

Que el Instituto Nacional de Cultura es un nismo
Publico Descentralizado del Sector Educacion, con
personeria juridica de derecho publico interno:
responsable de la promocion y desarrollc de las
manifestaciones culturales del pais y de la investigacion,
preservacion, conservacion, restauracion, difusion y
promocién del Patrimonio Cultural de la Nacion;

Que, el Articulo VII del Titulo Preliminar de la Ley
N° 28296 - Ley General del Patrimonio Cultural de la
Naci6n, sefiala que el Instituto Nacional de Cultura esta
encargado de registrar, declarar y proteger el Patrimonio
Cultural de la Nacion;

Que, con documento del visto, la Direccion Regional
Cusco del Instituto Nacional de Cultura, presenta los
expedientes técnicos referidos al "Valle Sagrado de los
Incas", ubicado entre las provincias de Urubamba,
Salca. Paucartambo, Anta y Quispicanchis, en la Region

usco;

Que, el Valle Sagrado de los Incas, espacio
comprendido entre las localidades de Huambutio a
Piscacucho, es el territorio cultural con la mayor cantidad

de vesligios de la civilizacién inca, conliene en su
exlension tres (3) parques arqueolégicos, Pisac,
Chinchero y Ollantaytambo y mas de 350 sitios
arqueoldgicos;

Que, por otro lado, las comunidades del "Valle Sagrado
de los Incas” sobre todo de la cuenca de Patacancha,
Quitamayo y del distrito de Chinchero, poseen un rico y
vasto patrimonio cultural inmaterial que es recreado
constantemente de ion en generacion en funcion
de su entorno, su interaccion con la naturaleza y su
historia, infundiéndoles a sus miembros un sentimiento
de identidad y continuidad, contribuyendo asi a promover
el respeto por la diversidad cultural y la creatividad
humana;

Que. de conformidad con el articuio 2° de la Ley
General del Patrimonio Cultural de la Nacién - Ley
N° 28296, e! Estado y la sociedad tienen el deber de
proteger el patrimonio cultural inmaterial;

Que, mediante Informe N° 156-2006-DREPH-DA/INC
de fecha 12 de junio de 2006, la Directora de Arqueoclogia
de la Direccion de Registro y Estudio del Patrimonio
Histérico, opina que la declaratoria como Patrimonio
Cultural de la Nacion del Valle Sagrado es nte,
en lanto el mencionado espacio contiene evidencias
culturales y arqueoldgicas de gran importancia, las
mismas que se hallan en contexto y forman parte de una
unidad cultural;

Que, mediante Informe N° 125-2008-INC/DPHCR-
SDR de fecha 16 de junio de 2006, la Subdireccién de
Registro de la Direccion de Patrimonio Histérico Colonial
y Republicano considera procedente el reconocimiento
del "Valle Sagrado de los Incas” como Patrimonio Cultural
de la Nacién toda vez que el término abarcaria la
integridad de las clasificaciones que involucran los
diferentes bienes que conforman su componente
cultural;

_ Con las visaciones de la Direccion de Gestion,
Direccion de Registro y Estudio del Patrimonio Historico,
Direccion de Arqueologia y de la Oficina de Asuntos
Juridicos;

De conformidad con la Ley N° 28296, Ley General de
Patrimonio Cullural de la Nacién; Decreto Supremo
N°® 017-2003-ED que aprueba el Reglamento de
8r?lanizaci6n y Funciones del Inslituto Nacional de

ultura;

SE RESUELVE:

Articulo 1°.- Declarar Patrimonio Cultural de la
Nacién al Valle los Incas, paisaje cultural
arqueoldgico e historico, ubicado entre las provincias de
Urubamba, Caica, Paucartambo, Anta y Quispicanchis,
en la Region Cusco.

Articulo 2°.- Cualquier proyecto de obra nueva,
caminos, carreteras, canales, denuncios mineros o

arios, obras habitacionales y otros que pudiese
a o alterar el paisaje cultural arqueoldgico e histérico
del "Valle Sagrado de los Incas” declarado Patrimonio
Cultural de la Nacidn, debera contar con la aprobacion
del Instituto Nacional de Cultura.

Articulo 3°.- Transcribase la presente Resolucion al
Gobierno Regional de Cusco, a los gobiernos locales,
autoridades polilicas y civiles correspondientes.

Registrese, comuniquese y publiquese.

LUIS GUILLERMO LUMBRERAS SALCEDO
Director Nacional

12138

Declaran ambientes urbanos monumen-
tales a tramo de la Av. Arequipa y al
Parque de la Exposicion y declaran
Patrimonio Cultural de la Naciéon al
Pabellén Morisco de la Exposicion,
ubicados en la provincia de Lima

RESOLUCION DIRECTORAL NACIONAL
N°® 1011/INC

Lima, 5 de julio de 2006
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¢) Los hechos descritos, podrian generar impactos negativos en la conservacion del patrimonio
cultural, asi como, retrasos y sobrecostos en la ejecucion y operacién del Proyecto AICC.

2. DEFICIENCIA DE ESTUDIOS QUE SUSTENTAN LOS INSTRUMENTOS DE GESTION
AMBIENTAL DEL PROYECTO AICC, PODRIA GENERAR IMPACTOS NEGATIVOS AL MEDIO
AMBIENTE DURANTE LA EJECUCION Y OPERACION DEL PROYECTO.

a) De la informacion recabada a través del MTC, se advierte falta de actualizacion de la linea
base y deficiencias en el Estudio de impacto Ambiental (EIA) aprobado para el Proyecto
AICC, conforme se detalla a continuacion:

Mediante la Resolucion Directoral n.° 337-2015-MTC/16 de 21 de mayo de 2015, emitida por
la Direccion General de Asuntos Socio Ambientales (DGASA) del MTC, se aprobé el Estudio
de Impacto Ambiental — Detallado (EIA_d) del Proyecto AICC.

Posterioremente, a través de la Resolucion Directoral n.° 00102-2018-SENACE/DEIN de 3
de julio de 2018, del Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para las Inversiones
Sostenibles (SENACE)“, resolvio ampliar el plazo de vigencia del EIA_d, por (nica vez y por
un plazo de dos (2) afios adicionales, con vencimiento al 21 de mayo de 2020.

En ese contexto, el Informe de Revision del EDI (Movimiento de Tierras), elaborado por la
PMO sefiala que, el objetivo de la revision del EIA es identificar, reducir, minimizar o eliminar
4 los riesgos ambientales potenciales que podrian ocurrir durante la etapa de construccion y
=1 operacion del AICC.

Es asi que, la PMO concluyo que se requieren realizar estudios complementarios de los

l . . . . . 0
I riesgos ambientales potenciales, los mismos que, de no ser identificados oportunamente,
S pueden afectar a las poblaciones aledafias, terrenos de cultivo, actividades pecuarias y
microcuencas cercanas.
\ A continuacion, se detallan algunas observaciones efectuadas por la PMO al EIA aprobado:

— Del resultado de los anélisis de laboratorio de los muestreos de linea base de calidad
de agua, se identificaron valores en el parametro coliformes fecales y totales que
superan el Estandar de Calidad Ambiental (ECA) de aguas para la categoria 4,

e Conservacion del Medio Acuatico — Lagos y Lagunas. Al respecto, la PMO recomienda

| que dicha informacién deberia ser socializada con los pobladores vecinos.

—  Elmodelo hidrogeoldgico presentado en el EIA es conceptual, siendo necesario ampliar
el estudio hidrogeoldgico y llevarlo a nivel de detalle, debiendo considerarse en la
modelacion, la afectacion del bombeo hacia los cuerpos de agua y quebradas

; circundantes y posible afectacion a los usos de agua de terceros (manantiales
/ circundantes). Al respecto, el PMO recomend¢ tener en cuenta, para la recarga del
acuifero y en el balance de agua de las cuencas circundantes, la afectacion de la
carpeta asfaltica y concreto que cubrira el suelo, limitando la capacidad de inflitracion
de agua en toda esa extension.

-

¢ De conformidad con lo dispuesto en la Resolucion Ministerial n.° 160-2016-MINAM, el SENACE a partir del 14 de julio de 2016, asumio Ia funcion
de revisar y aprobar los Estudios de Impacto Ambiental Detallado (EIA-d), las respectivas actualizaciones, modificaciones, Informes Técnicos
Sustentatorios, en lo relacionado al sub sector transportes del MTC.

Informe de Orientacion de Oficio a la “Revisién de los Estudios Definitivos de Ingenieria, Instrumentos de
Gestion Ambiental y Estudios Arqueolégicos del Proyecto Aeropuerto Internacional Chinchero - Cusco
(AICC)”
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Anexo 6  Oficio N2 447-2020-MTC/12.04 del 2 de diciembre de 2020



Ministerio

PERU| de Transportes  Viceministerio
y Comunicaciones ‘ ftes

"Decenio de igualtad de Oportunidades para mujeres y hombras”
“Afio de la universalizacién de la catud”

Lima, g7 pic. N8

oFicio N° 4N F -2020-M1C/12.04

Sefior
Bruno Carmelo Papi Aparicio
Av. General Cérdova 431, Lima 15074

Presente. -
Asunto Solicitud de informacién referente al Aeropuerto Internacional Chinchero — Cusco
Ref. - Solicitud N° 305 con fecha 4 de setiembre de 2020 (E-178451-2020)

De mi mayor consideracién:

Tengo el agrado de dirigirme a usted con relacidn al documento de la referencia, mediante el cual
solicita informacidon relacionada con el resultado de la coordinacién conjunta entre CORPAC S.A. y los
operadores aéreos sobre el procedimiento de salida RNP AR RWY34.

Al respecto es preciso informar que, el pasado 24 de octubre del 2019, el Gobiernc Peruano a través
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) firm¢é el Contrato de Estado a Estado con la
Republica de Corea para contar con su asistencia técnica en la ejecucién del proyecto de inversién
“Mejoramiento y ampliacién de! servicio aeroportuario en la Regiéon Cusco mediante el nuevo
Aeropuerto Internacional de Chinchero — Cusco”, cuyo alcance contempla la revisién integral y
actualizacién de los aspectos de espacio aéreo y procedimientos de vuelo propuestos en el Estudio de
Factibilidad del afio 2013.

Actualmente, personal especializado de la Korean Airport Corporation (KAC) con el acompafiamiento
de la Direccion General de Aerondutica Civil (DGAC) y la Corporacién Peruana de Aeropuertos y
Aviacién Comercial (CORPAC) vienen trabajando en dicha revisién, la cual se encuentra en sus fases
iniciales. Cabe sefialar que, las acciones que se desprendan de la revisién seran en concordancia a la
normativa nacional vigente y recomendaciones de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
{OACI) y como parte del proceso, los disefios conceptuales que resulten de dicha revisién serdn puestos
a revision de los operadores aéreos.

Atentamente,

Firmado digitalmente por:
ZAWMALLOA CARDENAS Robert
FAU 20131370944 soft
Wotivo: Soy el autor del
nto
echa: 02/12/2020 15:18:48-050
Promocion vy

DONALD HILDEB O CASTILLO GALLEGOS ROBERTO
Director de Segufiddd Aerondutica Director

Jirén Zorritos 1203 - Lima - Perd

T. (511) 615-7800 : (Bt Peet Privero |
Www.mec,gob.pe




Anexo 7

Informe de orientacion de oficio n® 9490-2020-CG/MPROY-SOO0,
"Aprobacion de los entregables de la fase 1: revisidn del estudio
definitivo de ingenieria (EDI), en el marco del contrato de Estado a
Estado y su incidencia en el proceso de procura internacional para la
ejecucion del aeropuerto internacional de Chinchero - Cusco
(AICC)", periodo de evaluacién: del 5 al 12 de octubre de 2020 -
Subgerencia de control de megaproyectos, Contraloria General de
la Republica, Lima, 12 de octubre de 2020, p. 3

% % % %k %



1 ) LA CONTRALORIA
GENERAL DE LA REPUBLICA DEL PERU

INFORME DE ORIENTACION DE OFICIO N° 9490-2020-CG/MPROY-S00

Péagina 3 de 13

una (1) situacién adversa que amerita la adopcién de acciones para asegurar la continuidad del
resultado o logro de los objetivos del Proyecto AICC.

La situacion adversa identificada se expone a continuacion:

a) Conforme a la clausula Quinta y al Anexo A del Contrato de Estado a Estado, entre otras
obligaciones, la PMO debe actualizar, validar, adecuar y optimizar el Estudio Definitivo de
Ingenieria (EDI) presentado por el Consorcio Kuntur Wasi, y convertirlo a Expediente
Técnico, teniendo como base los Estudios de Pre-Inversion (Estudio de Perfil y Factibilidad)
e Inversion (EDI) y el Plan Maestro de Desarrollo del Proyecto AICC.

Alcance del Servicio de Asistencia respecto a la revision del EDI elaborado por el
Consorcio Kuntur Wasi para su conversion a Expediente Técnico

El numeral 5.3 de la Clausula Quinta: Alcance del Servicio, del Contrato de Estado a Estado
para la Asistencia Técnica, establece lo siguiente:

1)

5.3 Las fases del servicio de asistencia técnica son las siguientes:

Fase 1: Revisién del Estudio Definitivo de Ingenieria (EDI)

Dara como resultado la conversién del EDI a un expediente técnico expedito para la Procura
Internacional. La actualizacion, validacion y optimizacion de los aspectos técnicos del EDI estan
directamente relacionados al disefio de cada uno de los componentes del AICC en base a las
normativas nacionales e internacionales.

La revisioén del EDI se realizara en dos etapas; cuyos resultados se presentaran mediante
los_entregables 2 y 3 del Anexo B “Contenido, cronograma y plazo de pago de los

entregables’.

Fase 2: Procura Internacional

KOTRA-KAC, a través del PMO, se encargara de la organizacion, gestion y ejecucion del proceso
de procura internacional bajo altos estandares de transparencia e integridad, incluyendo la
elaboracién y gestién del Request for Propostal (RFP, por sus siglas en inglés),
precalificacién, convocatoria, evaluacién y adjudicacion de la obra y de la supervisién;
asimismo, de ser necesario, el PMO podra prestar asistencia al MTC en relacion a las demas
procuras para la contratacion de otros servicios relacionados con el proyecto.

La procura internacional debe enfocarse en el inicio de los trabajos de la Etapa 1 de la Fase 1,
para la contratacion de la obra y la supervisién. En cuanto se cuente con la aprobacion de la Etapa
2 de la Fase 1, el PMO implementara el proceso de procura internacional del lado aire y del lado
tierra. (...)” (Subrayado y énfasis es agregado).

Conforme se sefiala en los parrafos precedentes, la Fase 2 establece que la Procura
Internacional tiene como finalidad la adjudicacion de la obra y de la supervisién del proyecto
AICC.

De otra parte, el Anexo B: “Contenido, Cronograma y plazo de pagos de los entregables” de
dicho Contrato sefala, entre otros:

Informe de Orientacion de Oficio a la “Aprobacion de los Entregables de la Fase 1: Revision del Estudio Definitivo de Ingenieria (EDI), en
el marco del Contrato de Estado a Estado, y su incidencia en el Proceso de Procura Internacional para la ejecucion del Aeropuerto
Internacional de Chinchero - Cusco (AICC)”.
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Anexo 8 - Estudios de Preinversién a nivel de Perfil y Factibilidad del Proyecto
Informe No 5.A con levantamiento de observaciones del MTC y OPI -
Estudio de Preinversion a Nivel de Perfil, ALG Europraxis/Prolnversidn,
mayo de 2013, pagina 214
- Estudios de Preinversidn a nivel de Factibilidad del Proyecto INFORME
9A — ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE FACTIBILIDAD, VOLUMEN
2.1. PARTE AERONAUTICA. INGENIERIA DE ESPACIO AEREO, CONCEPTO
CNS Y EQUIPAMIENTO DE NAVEGACION AEREA, ALG
Europraxis/Prolnversion, setiembre de 2013, pagina 7.

NOTA: las proyecciones de la tabla 3, Distribucion del trdfico en el AICC
por ruta en el afio 2030 se establecieron con la premisa que el
aeropuerto iniciaria sus operaciones antes del 2020. Se trata entonces
de proyecciones después de 10 afios de operacion.
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Prolnversion ALG:

Agencia de Promocion de la Inversion Privada - Perd europraxis

e Santiago de Chile, capital de un pais vecino con alta relacion comercial y gran afinidad
turistica con Peru, se prevé que abra una ruta directa con AICC en 2021, con una demanda
inicial de casi 105,000 pasajeros chilenos.

e La ruta con Buenos Aires podria abrir en 2021 con mas 120,000 pasajeros anuales. Se
prevén casi 290,000 pasajeros en el primer afio de apertura de la ruta, y casi 300,000 en
2033.

e Se prevé la apertura de la ruta con Sao Paulo también en 2021. En 2030 se prevé alcanzar
mas de 580,000 pasajeros brasilefios anuales.

e Bogota, otro hub de Suramérica, también presenta demanda suficiente para abrir en 2021,
con 75,000 pasajeros, valor que aumentara hasta los 180,000 en 2030.

o El trafico de pasajeros de Ecuador y Bolivia hacia Cusco es mas reducido que en los otros
casos, por lo que las rutas a Quito y La Paz no abririan hasta 2035 y 2048,
respectivamente. Sin embargo, el AIVA ya tiene actualmente una ruta internacional directa
con La Paz, aunque no cumpla con el requisito de 3 frecuencias semanales impuesto en
este estudio.
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Figura 115: Apertura de rutas tras la entrada en servicio del AICC

En cuanto a Norteamérica

Desde Europa
e prevé la apertura de la ruta Londres — Lima para el

2024, con justo 5 frecuencias semanales. Adicionalmente, las previsiones indican que la ruta
Frankfurt — Lima también se abrira, aunque no sera hasta el 2037.

en concesion al sector privado del Aeropuerto Internacional de Chinchero — Cusco (AICC)

Contratacion de un Consultor Integral para el Concurso de Proyectos Integrales para la entrega
Estudios de Preinversién a nivel de Perfil y Factibilidad del Proyecto m

Informe N° 5.A con levantamiento de observaciones del MTC y OPI — Estudio de Preinversion a Nivel de Perfil



Prolnversion

Agencia de Promocion de la Inversién Privada - Perd europraxis

Pax Ruta AICC m

Lima 82%
Puerto Maldonado 5%
Juliaca 3%
Arequipa 1%
Bogota 2%
Buenos Aires 1%
La Paz 1%
México 0%
Miami 3%
Panama 2%
Quito 0%
Sao Paulo 1%

Tabla 3: Distribucidn trafico en AICC por ruta en el afio 2030

De la proyeccion de trafico se establece que la practica totalidad de la demanda vendra
establecida por los traficos con Lima (82%), hecho que requiere de una reorganizacion de la
estructura de la TMA por el W.

Otra consecuencia del analisis revela un incremento de la demanda de rutas en direccion N, NE,
hacia destinos como Miami o Bogota. En la estructura de la TMA a dia de hoy, no existe ningun
punto de entrada al mismo, convirtiendo las rutas desde el N, NE en altamente ineficientes desde
el punto de vista del coste y del impacto ambiental.

Por lo tanto, la nueva TMA AICC ha de disefiarse de modo que los objetivos estratégicos descritos
en el apartado anterior sean particularmente aplicados a los flujos W — NW. Especificamente, la
nueva TMA (y sus procedimientos de vuelo) debera garantizar la eficiencia, capacidad y
rentabilidad de los flujos W - NW, de modo que haya una separacion lateral y vertical suficiente
y segura entre flujos que ademas mejore la capacidad con respecto al TMA existente hoy en dia.

2.3 Analisis de los operadores en la futura TMA

El Mapa de Ruta PBN CAR/SAM sugiere que a Medio Plazo (2011-2015), la aprobacion RNAV 1 o
RNP 1 sea obligatoria para aeronaves que operen en las TMA de mayor densidad de transito
aéreo (espacio aéreo excluyente).

Por su parte el Plan de Implementacion PBN del Peru contempla la implementacion, a medio
plazo también, de dichas aplicaciones en todas las TMA del pais en las cuales la implementacién
no se haya llevada a cabo dentro del Corto Plazo (hasta 2010).

Por lo tanto, sera requisito para las aeronaves que operen en la futura TMA de Cusco
disponer de aprobacion RNP 1. La especificacién de navegacion RNP-1 propuesta para la futura
TMA esta basada en infraestructura GNSS tal como se recomienda en el Manual PBN, ademas de

Contratacion de un Consultor Integral para el Concurso de Proyectos Integrales para la entrega
en concesion al sector privado del Aeropuerto Internacional de Chinchero — Cusco (AICC)

Estudios de Preinversion a nivel de Factibilidad del Proyecto
Informe 9A. Volumen 2.1 Ingenieria de espacio aéreo, concepto CNS y equipamientos de NA





